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ZUR BEACHTUNG!

Piir den konstruktiven Aufbau des gelieferten Motors und seine
Ausriistung ist dieses Handbuch nicht verbindlich. Well des

Herstellerwerk stindig an der Vervollkommnung seiner Erzeug-
nisse arbeitet, beh#lt es sich das Recht vor, entgegen den'
in diesem Handbuch enthaltenen Abbildungen und Beschreibungen

die durch die Weiterentwicklung bedingten Abinderungen
vorzunehmen.



Gesamtansicht des Fehrzeugmotors TATRA 2-928-2



TECHNISCHE DATEN DES MOTORS

Art des Motors ccccevcevenssss Viertakt-Dieselmotor /Selbst -
ziindungemotor/ mit direkter
Kraf¥gtoffeinspritzung, luftgekiihlt

Zylinderzanl ceocvecocccccccee 8

Anordnung der Zylinder ....... Einzelgylinder in gwel Reihen
V- Bauart unter 75

Bohrung der Zylinder ..eeseee. 120 mm

Hub der Kolben ....ccee0s0000. 140 mm
Zylinderinhalt .....e....o.ee. 12 666 cn’
Inhalt des Verdichtungsraumes .102 + 2 cm?
Verdichtungsverh#ltnie o.o...e. 16,5 3 1

Verdichtungsdruck des einge- 2
laufenen MotoOrs e.cceeoecesoae 30 bis 33 kpm/cm  im Bereich von
600 = 1000 U/min

Hbchste Betriebsdrehzehl ..... 2.000 U/min
Leerlaufdrehzahl ....ccv0v0000s 500 = 600 U/min

Nennleistung ....ccoeeecvcnoaas 132,4 kW 4 5% bei 2,000 U/min
/ 180 PS bei 2.000 U/min + 5%/

Max. Drehmoment 70,4 kpm/1400 U/min

Spez. Kreftstoffverbrauch «... 170 g/PS/St im Bereich von
800 -~ 1500 U/min tiir 100% Belastung

Schmiertlverbreuch des einge-
laufenen Motors nach (SN .
30 0506 i iiviiissoscossonnss MY, 1,66 vom verbrauchten Kraftstoff

Ventilatordruck, minimel ..,... 180 mm H,0 bel 2000 U/min
Zﬁndfolgc /Biehe Abbn 2/ 00004.1‘6-3“’5—4‘7“2—8

Gleichbleibender Einspritz- N o , :
zeltpunkt ....cveveevcccconsns 24 ¢ 2 vor OTL / obere Totlage/

Einspritzpumpe .....cc0000.... MOPORPAL PV 8A 9P 915g .
Achtzylinder-Type mit gleichbleiben-
dem Einspritzzeltpunkt, Regler und
Anla3vorrichtung

Art der Regelung ccceses-wnasee Lelstungsregelung
Einspritzdisen ......c.c00aaees DOP 140 S 435 <« 39
Einsrritzventile .....cc00eaeue VA 4632 2605

Eingpritzdrutk «vsesssasesannes 170 +°5 atdl

Kraftstoffpumpe ,...cnvveacass MOTORPAL CD 34 - Kolbenpumpe

Handtetitigte Krattatoffpumpe CRI ~ am Kraftstoff-Feinfilter enge-
bracht
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y.raftat@’r‘b‘einfilt)er .'.....0..'..'.4
Krafteto!f=Grobfilter .ccceococsococsmos

sﬂu&l‘.lftfi‘lter © 00 00 @ 0 00 00 0@ 0 @ 00900 0 0
sgugluft-vorfilter @ © 9 @ 0 00 0 06 06 0 0 000 0 0 @ 0O
Schmierung‘dea MOtLOrs cceccecnnccccnce
Schmierbl-Betriebstemperatur ..cccceo
Schmierdldruck, minimal ....cccccceee

S(}hmierﬁlfiltﬁr .O‘.."O.""II..I"..Q‘
Zenmrifugaler,Schmierﬁlreinigér oo

Ventilanordnufg siessssesssssssnsaess

ventilzeit © 0600 0006000 000O©GOGOELOOOO0COEO®BOO

ventilﬂpielﬂ © 0 00 6060 00 06000 WO 00 0 &0 &&xo

Fj Nr. 4 - einstufig

FJZR - an der Motor-Seug-
leitung angebracht

IFE 6,1 807-8000

DonaTdson PB HOO=0237
befindet sich im Zubehbr
des Motors '

Druckdl—Umlnufschmierung
mittels Schmierdl-Zeahn-
readpumpe

80°c

3,1 kg/Cmagbei 2000 U/min
und bei 80~ C.
Volldurchgrngs-Siebfilter
RH 02b ’ '

hédngend, mit Sto3stengen-
entrieb / OHV/

Siehe Abb., 3

bel keltem Motor
Einle3ventile 0,2 mm
Auspuffventile 0,2 mm

Kilhlung des MoOtOrs ...ccceoscsescssasbuftkithlung mit Druckumlesuf

Masase des MotOrs ...cccecvecccocsncns
Elektrieche Anlage des Motors

Alternator ccccccccssscescccccssscss
Elektromagnetisches Relais c.ccocc0o
Halbleiterregler ccccccccocccoscocscccs
ANnlAa8SeY ceccscccccscscessccscccsosco

mit 1 Kilhlgebldse
750 kg *+ 5%

28V, 24A

Type 443811445910
Type 443116419420
rechrsdrehend 8PS/24V
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Abb. 2 Zindfolge und Numerierung der Zylinder

BAUART DES MOTORS

Der Achtzylinder-Dieselmotor TATRA 2-928-2 ist ein Viertalkt-

Selbstziindungsmotor mit direkter Kraftstoffeinspritzung. Die Zy-

linder sind in zwei Reihen unter 75° / die sogenannte V-Bauart/
angeordnet. Der Motor ist luftgekiihlt.

Der Motor hat Einzelzylinder, deren Oberfliche mit glatten
Kidhlrippen versehen ist, die gut die Warme sbfilhren. Die Zylinder
sind aus einem Spezismlgraugu3 abgegossen. Genauso hat auch Jeder

Zylinder seinen eigenen Zylinderkopf, der verrippt ist. Die Zylin-

derk8pfe sind aus einer Leichtlegierung hergestellt. Jeder Zylin-
der ist gemeinssm mit dem Zylinderkopf mit Je vier Schraubem
auf dem Kurbelgehiuse befestigt, "

Die Zylinderkdpfe sitzen direkt auf den glatt beerbeiteten
oberen Sitzflichen der Zylinder ohne eingelegte Dichtung.

Der Vorteil der Einzelzylinder und Binzelzylinderkdpfe
besteht darin, de3 falls ein Zylinder oder Zylinderkopf beschédigt
werden sollte, nicht der ganze %ylinderblock oder gemeilnsame
Zylinderkopfe ersetzt werden milssen. In einem solchen Falle genligt

"es8 nur einen Zylinder oder Zylinderkopf zu ersetzen, was viel

leichter durchfiihrbar und billiger ist.
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Abb. F Zeltschema / Ventilzeit/ des Motors

HF - OTT, - Obere Totlage; DU - UTL - Untere Totlagey V- Zeltpunkt
der Oeffnung des Auspuffventilsy S - Zeitpunkt der Oef fnung
des Einla3ventils. - ‘

Iy jedem Zylinderkopflist ein Eimla¥— /Saug-/ und ein Auspuff-
ventil untergebracht /Abb.. 4/. Die Ventilsitze und Ventilfiih-
rungen: sind auswechselbar. Die Ventile werden vom der gemeinsamen

- Nockenwelle tiber Kipphebel / die auf den Bolzen des Kipphebelbocks

aufsitzen/, StoJstangen und Ventilstdssel betttigt. Im oberen Teil
des Zylinderkopfes ist ein Kipphebelraum angeordnet, in dem der
Kipphebelbock mit Kipphebeln eingebaut ist. Die Nachstellschrau-
ben zum Nachstellen des Ventilspiels sind nech Abnahme der Zylin-

~derkopfhaube zuginglich. Die Ventile sind hingend. /OHV/ sngeordnet.

Die gemeinsame Nockenwelle liegt zwischen den.Zylinderreihen.

Die Steuerrdder sind riickwirts / an der Schwungredseite/
angebracht. Durch diese Anordnung werden die ungiinstigen Wirkungen
denffforsionsschwingungen der Kurbelwelle auf das Steuerungsgetriebe
vermindert. ' ‘

Die Kurbelwelle des Motors ist aus sechs Teilen zusammen-
geschraubt. Sie lduft in sechs speziellen Rollenlagern und vorne
aujerdem noch in einem exialen Gleitlager. Jeder Kurbelzapfen
trigt zwel nebeneinander angeordnete Pleuelstengen filr die Kolben
der gegeniiberliegenden Zylinder der linken und der rechten Zylin-
derreihe. Die Pleuellager besitzen zweiteilige Iagerschalen mit
dinnem Bleibronzeausgu3. Die Pleuellagerhiilsen / fiir die Kolben-~
bolzen/ sind aus Bronze.

Die Kolben sind aus Leichtlegierung /Aluminium/ angefertigt.
Jeder Kolben besitzt gwel verdichtungsringe , einen Halb- und
eingn Vollabstreifring. Der obere Verdichtungsring -ist verchromt.
Im Kolbenboden ist der Brennraum ausgebildet.
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Das Kurbelgehiuse des Motore ist aus Greugu3l hergestellt,
Der vordere Deckel des Motors ist aus Lelchtlegierung und trigt
das Klihlluftgeblise, uen Oelkithler, das Oeclfilter und das Kraft-.
stoffilter. Im Vorderdeckel befindet sich such das Gleitgrund-
lager / Axlalleger/ fUr die Kurbelwelle. Der Unterteil des Furbel -
gehiuses 1gt durch einen flachen Unterdeckel abgeschlossen. Am

Abb. 4 Steuerdiagramm

A = Nummern der Zylinder, die den jeweiligen Kurbelzapfen ent -
sprecheny H - Nockenwelle; S — Saugkenal im Zylinderkopfs
Vg Auspuffkenal im Zylinderkopf. :

rickwirtigen Teil des Kurbelgehiuses ist das Gehduse der Steuer-
rider angebracht / mit Schrauben befestift/, das mit einem Flansch
fiir das Kupplungsgehiuse versehen ist. Am riickvdrtigen Kurbel-
zapfen befindet sich ebenfrlls das Antiriebsrad der Steuerung.

Die Auspuffsammelrohre sind an. den Au3enseiten des Motorsa
und die Saugrohre zwischen den bheiden Zylinderreihen angebracht.
Die angesaugte Luft wird in den Saugluft—= Vorfiltern und Riltern

von Verunrelnigungen befreit. Beide Saugrohre sind riickwirts mit-
einander verbunden. : :

Kilhlung des Motors

Der Motor wird mit Luft gekilhlt, die das Geblise durch ein
System von +~eitblechen und Kanilen rings um die Rippenspalten

1



der Zylinderkdpfe wund Zylinder durchdriickt. Die erwirmte Luft
trict aus dem Motor en dem Au3enseiten der beiden Zylinderreihen
eus und wird in den kauwm unter dem Motor ebgefiihrt. Die strdmende '
Luft. kithlt eauch die Einspritzpumpe, die swischen den beiden Zylin-
derreihen em Motor angebaut ist.Das Kihlluftgeblise ist vorne
oben zwischen den beiden Zylinderreihem aufgesetzt. Die Antriebs—
welle des GeblHiseldufers ist zwlschen den beiden Zylinderreihen
durchgezogen. Am riickwHrtlgen Ende dieser Welle ist die Plilssig-
keitskupplung. Der Antriebsteil der Kupplunmg wird von den Steuer-
ridern angetrieben. Die Plissigkeitskupplung, die in den Geblise-
antrieb eingebaut ist, ddmpft glelchzelitig wirkungsvoll Schwin-
gungen im Antrieb, St83e belm Eingriff unid bel plbtzlicher Dreh-
- gahldnderung. Palls sich plétzlich der Widerstand des Geblise-
umlaufrades erhtht, gleitet die Fliissigkeitskupplung und verhin-
dert elne Beschddigung des Antriebes.

.Die Kihlungsanlage ist verh#ltnismg3ig einfach und dabel
- guverlisalg unter allen Betriebsbedingungen. Ebenfalle beli ware
mem Wetter ist gute Kihlung des Motors sichergestellt.

Schmierung des Motors

Der Motor TATRA 2-928-2 ist mit Druckdl-Umlsaufschmierung
versehen. Das Schmiertl befindet sich in elnem eigenen Behilter,
der dm Vorderdeckel des Kurbelgehdiuses befestigt ist.

 Riickwdrts am Motor, lm Steuerradgehiuse, sind hintereinandemw
/ im gemeinsamen Geh#use/ zwei von der Kurbelwelle angetriebene
Schmierdslpumpen eingebaut. Eine Oelpumpe / die Saugpumpe/ saugt
das Oel in den SchmierBlbehilters die zweite Pumpe / die Druck-
- pumpe/ saugt das Oel aus dem Oelbehilter und drilckt es iber das
Uelfilter umd den Oelkiihler zu den einzelnen Schmierstellen
/ Schmierplan dea: Motors siehe Abb. 5/.

- Das Schmiertlfilter / Abb. 6/ ist sm Vorderdeckel des Motors
angebaut. Das Schmiersl flie3t durch die Filtereinlage, in der
der Schmutz haften bleibt und wird durch den Mittelraum welter
im das Schmiersystem geleltet. Im Schmiertlfilter befindet sich
@in Sicherheitsventil, das auf eine Druckdifferenz & at. einge-
stellt ist. Wenn des Schmierdslfilter mit Verunreinigungen ver- .
stopft ist, oder die Pumpe zu stark erstarrtes Oel nicht durch |
das Schmiertlfilter durchdriicken kann, 6frnet sich dieses Sichere
heitsventil, und es flie3t wenigstems ungereimlgtes Schmiersl
zu den Schmierstellen.

Vom Schmierdlfilter stromt dos Oel in den Schmierblldihler
wd elw Tell des SchmierBls flie3t in den Zentrifugalfilter
-/ siehe Abb. 7/. Aus dem Zentrifugalfilter flie3t das vorgefil-
terte Oel in dem Kurbelkasten. In der Oelzufiihrung zum Kiihler
befindet sich ein Dreiweghohm, mit dem mam bel sehr kaltem
Wetter / oder im Palle einer Filterbeschidigung/ den Oelliihler
aus dem Schmiersystem dsschelten kenn. Die Betdtigungszugstange
- des Hahms sieht mem in der Abb. 8. Im Vorderdeckel des Motors

ist ein Ueberstrbmventil vorgesehen, das das Schmierdlsystem
/ den Oelkilhler/ vor einem zu hohen Oeldruck schiitzt. Falls der
Oeldruck im Schmiersystem iiber 6 atil. ibersteigt, 6ffnet sich
das Yeberstrmventil und das Druckdl flie3t denn direkt in den
Kurbelkasten, .
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Der GroJveil fes Behmiertls wird durch einen Kenel scum
vorderen Grundlager geleitet und dringt durch seine Oeffnung
in die hohle Kurbelwelle., Aus dem Hohlraum der Kurbelwelle
wird das Oel ‘durch Querbohrungen in den Kurbelzapfem zu den
Pleuellagern weltergefiihrt. Das von diesen abspritzende Uber- _
fliesige Oel schmiert die 2Zylinderwinde, die Kolbenbolze
und die Rollenlager der Kurbelwelle. Gleichzeiflg dient he
durchflie3ende Oel zur wirksamen Kiihlung der Kurbelwelle,

Purch Abzwelgungen vowm Hauptechmierkanal in der Kurbel-
welle wird des Schmierbl in die Leltung zum Druckmesser, zum
Oelthermometer, zur Fliissigkeitskupplung im Antrieb dee Kilhlluft-
gebléses, zu den Nockenwellenlegern und zu den Ventil-Kipphebeln
/ Abb.9/ zugefilhrt.

Die Schmierbltemperatur wird im Motorgehduse gemessen. Durch
Oeffrnungen in den Fiihrungen und Kipphebeln sowle durch die hohlen

928 FUSI

.Abb, 5 Schmierplan des Motors

1 = Schmiertl-Druckpumpe /Fbrderpumpe/ﬁ 2 = Schmiertl Saugrumpesg

3 -~ SchmierslbehHlters 4 - Saugkorbg 5 - Schmierflfiltergy 6~ Schmien
blleitungs 8 - Sicherheitsventil des Oelfilters; 9 = Schmierung

des Kurbelmechmanismus des Kompressors; 10 - SchmlerSlkiihler;

12 - §teuerhehn des SchmierbBlklihlers; 13 - Sicherheits-Reduzier-
ventil; 14 - 15 - Kurbelwelle g 16 - Pleuelstangej 17 - Rollen-

13



lager der Kurbelwelles 18 - Nockenwelley 19 - Sicherheiteventil

im Vorderdeckel des M~torsy 20 - Hauptschmierkenal im Motorblocks
2l - Thermoelement des Schmiertl-Fernthermometers; 22 - Schmier-
ﬁltherﬁometer; 23 = Oeldruckmesser; 24 — Amtriebswelle des Kithl-
luftgebléisess @5 -~ Genutete Seite der Amtriebswelle des Kiihlluft—
geblisesy 26 - Flisslgkelitskupplungs 27 = Zentrifugal ~Unleuffilters
28 - Eiﬁapritzpumpe; 29 - Schmiertlleltung.

StoJjetangen gelangt das Oel im die Ventil -Kipphebelkemmer wo die
Bolzenlagerung der Kipphebel geschmiert wird. Das abtropfende
Oel schpiert die Ventilschafte und kithlt den unteren Teil der
Eineprifzventile mit Biisen. Ueberfliissiges Oel flie3t durch die
Abla3rohre in deas Kurbelgehiuse ab. '

Amédas Schmiersystem des Motors ist auch die Einspritzpumpe,
Regler per'Einspritzpumpe sowle der Kompressor angeschlossen.

{ 2 3 4
1;s§36.
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Abb. 6 Schmierslfilter

1 - Bolzen szur Befestigung des Filtereinsatzes; 8 — PiltergehHusej
3 - Fllterelnsatz;y 4 —.Sicherheitsventilg 5 — GehHusedeckel des
Pllters; 6 - Befestigungesmutter des Deckels.
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Abb. P Zentrifugal - Umlauffilter

1'-.1Q$thdubcf & - Oberer tell des Rotorus 3 - komplette Sieb-

yctnlaspr,tv- abgesetzte Verunreinigungen; 5 - Dichtungs 6 - Grund-
gehllyse des Pilters; 7 - Wotor-Dorms 8 - Diees 9 - Gleltlagers
10 - Rotor-Unterteils 11 - Abprall - Abdeckungs 12 - Gleitbuchee,

()




Abb. 8 Zﬁgstange gur Betdtigung des Dreilweghahnes

1 - Die mit dem Hebel des Hahnkegels verbundene Zugstengej

% — Die Zugstange ist eilngeschoben, der SchmierBlkithler ist
auder Betrieb gesetztg

0 - Die Zugstange iet herausgezogen / der Oeleintritt in den
Kdhler ist offen/.
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Abb. 9  Schmierung der Ventil-Kiprhebel

l - Nockenwélle;’a - Ventil-Kipphebel; ¥ - Hhuptschmierkahnl

im Motorblock ausgebohrt /‘Furbelgehause/} 4 - Kugelfﬁrmige

Schale des Klpphebelsy 5 = Sto}stange» 6 —-Schutzrohr der Sto3-
stange; 7 - Abln3knnel Y Oelstromr:chtung mit Pfeilen bezeichnet/.



KRAFTSTOPF-SYSTEM

P8rderung, Reinigung und Einspritzung von Kraftstoff

Das Schema des Kraftstoffumlaufes iet auf Abb. 10 schema-
tisch dargestellt. Vom Behilter wird der Kraftstoff / Diesel-
Kraftetoff/ mit der an der Einspritzpumpe angebauten Kraftstoff-
pumpe angesaugt, die liber die Elnspritzpumpen-Nockenwelle ange-
trieben ist.

Der Dieselkraftstoff flie3t zuerst durch des grobe Kraftstoff-
filter, das an der Saugleitung des Motors engebsut ist.Von der
Druckseite der Kraftstoffpumpe fiihrt eine Druckleitung zum feinen
Kraftstoffilter. Aus diesem kraftstoff-Feinfilter wird der
Kraftstoff durch eine Leitung in die Einspritzpumpe bePsirdetrt.
Diese driickt den Kraftstoff unter hohem Druck durch die Druck-
leitung zu den einzelnen Einspritzventilen.

Uéberschﬁssiger Kraftstoff wird von der Elnspritzpumpe und
von den Einspritzventilen durch die Abflu3leitung zuriick in den
Beh#dlter abgefiihrt ..

18
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Abb. 10 Schema des Kraftstofrfumlaufes

1 - Kraftstoffbehdlter; 2 — Rohrleitung zur Kraftstoffpumpesg

3 - Kraftstoff-Grobfiltery 4 = Kraftstoff-Fbrderpumpes 5- Rohr-
leitung zur Kraftstoff-Hilfspumpes 6 - Kraftstoff-Hilfspumpes

7 - Rraftstoff-Feinfilter; 8 - Kraftstoff-Rohrleitung vom Krafte
stoff-Feinfilter zur Einspritzpumpe; 9 - Akzeleratorhebel des
Reglersy 10 = Regler der Einspritzpumpes 1l « Einspritepumpes

12 - Einspritzventil;.ls = Binspritzrohry; 14 = Anla3vorrichtung
auf der Binspritzpumpeg L5 - Kraftstoff-Abfalllelitung von den
Einspritzventilen; 17 - Abfelleitung von der Einspritzpumpe.

i
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Krafistoffpumpe / PSrderpumpe /.

Der Kraftetoff wird sue dem Beh#lter mit einer an der
Einspritzpumpe angebruten Kraftsatoffpumpe / slehe Abb, 11/
beftrdert. Der Antrieb der Kraftstoffpumpe erfolgt vom Exzenter
der Einspritzpumpen-Nockenwelle.

Bei jeder Drehszahl f&rdert die Kraftstoffpumpe eine griJere
Kraftsto?fmenge zur Einspritzpumpe, als es bel HYchstlast not-
wendig ist. Der iberschiissige Kra'ftstoff wird durch die Abflu3-
leitung im den Behilter zurlickgedrlickt und zwar dber ein Redu—
zlerventil, des einen stindigen Ueberdruck in der Einspritgpum-
pe einhdlt. Mit dem Kraftstoff-Ueberschu’ wird die Kraftatoffpumpe
gut durchgesplilt, entlliftet und geklilhlt; auderdem wird immer
eine grilndliche Auffiillung der Einspritgzpumpen-Kandile sic her-
gestellt . :

Abb. 11 Kraftstoffpumpe

Die Serug-= und Druckrichtung ist mit Pfeilen bezeichnet.



Die Kraftstoffpumpe ist eine Kolbenpumpe. Auch die Hilfs-
Hondpumpe ist elne Kolbenpumpe, die es ermdglicht, unabhingig
von der Kraftstof fpumpe Kraftstoff zu pumpen.

Die handbetétigte Hilfs-Kolbenpumpe / am Kraftstoff-Fein-
filter angeschraubt/ ermbglicht das Kraftstoffpumpern aus dem
Behdlter in die Einspritzpumpe selbst bel abgestelltem Motor.
Diese Pumpe wird daher zur Auffiillung / und Entliiftung/ der Lei-
tung und der Einspritzpumpe beniitzt um ein lenges Durchdrehen

des Mo;ora mlt dem Anlasser und dedurch such des Ausladen der
Akkumulsitoren zu verhindern. :

Kraftstoff-Filter

V?rléBlicher Betrieb und lenge Lebensdsuer der Einspritz-
anlage: sind. durch vollkommene Kraftstoffreinigung bedingt. Jede
me chanische, vom Kraftstoff mitgefilhrte und in die Einspritzpumpe
oder Einspritzventile eindringende Verunreinigung ist imstande
ihre Tﬁtigkeit zu unterblndem oder wesentlich zu ihrem Verschleis$
belzutragen bzw. zu ihrer Beschsdigung zu fiihren.

Dhs Kraftstof f-Grobfilter / siehe Abb. 12/ ist an der Saug-
leitung angebracht. Der Kraftstoff flie?t durch ein Sieb mit
dichtem, feinem Flechtwerk und die Verunreinigungen setzen sich

auf d%m Boden ab.

a8 Kraftstoff-Feinfilter / siehe Abb. 13/ ist zwischen der
Kraftstoff- und der Einspritzpumpe vorgesehen. Seine Aufgabe ist,

- @ehr feine mechanische Verunreinigungen aus dem Kraftstoff zu

entfernen und dadurch einem tibermi3igen Verschleid der sich be-
wegenden, genau bearbeiteten Teile der Einspritzanlage, z.B.

Sitzq, Nadeln, Diisen,, Regulationskanten der Pumpenelemente u.dgl .
zu vgrhindern. ‘

Im Boden dea KraftstoPf-Feinfilters befindet sich eine Abla3-
achr4ube, mit der die abgesetzten Verunreinigungen und Schmutz
abgelasasen werden. Zwecks Reinigung des Feinfilter-gehduses wird
die Befestigungsschraube ausgeschraubt, das Yehduse hermusge-
nommert, der Filtereinsatz gewaschen und das behguselnnere mit
Kraftetoff oder Benzim gewaschen. Dann wird des. Gehiuse semt
Filtereinsatz wieder aufgesetzt. und das Filter entliiftet.
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Abb. 13

Blme und

Eraftstof f-Grobfilter

Auvsgang von Kraftstoff mit Pfeilen bezeichmet -
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&bb. 13 Kraftstoff-Feinfilter mit Kraftstoffpumpe

1 - Kraftstoff-Handpumpe /Hilfspumpe/} 2 - Kraftstoff-Eintritts
3 - Kraftstoff-Austritt; 4 - Gummidichtrings 5- Hohlschraubejg

'6 — Plltereinssts; 7 — Piltergehduse; 8 - Begrenzungsfeders

9- Gehiuse~Befestigungsschraube /°  Abla3schraube/; 9- Stitz-
Unterlegscheibe /Blech/ des: Filtereinsatzess 11 - Entliiftungs-
schrauben.
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-#bbe. 14 Einspritzhumpe

1 - Geh#iuse der Einspritzpumpes ¥ — GehHuse-Entliftungsstutzens

4 - Kraftstoff- =Zuleitungs 5 - Zuleitung von Drucksl zum Schmieren
der Pumpe und des Reglers; 6 - Einspritzpumpen-Reglergehiuses

T - Betatlgungshebel der Regler-Zugstenges; 8 - OelnblaBschéaube'qra)
9 - Oelablajschraube / sus der Einspritzpumpe/; 10 — Ableitung

won Schmier-Druckﬁl; 21 -Saugﬁffnuné der Forderpumpes 12 - Kraft-
stoffpumpe f Fbrderpumpe/% 13 — Druckseite der Pﬁrderbumpe;

‘14 - Einstellbare Kupplung der Pumpe; 15 — Hebel der Start-/Anla3/-

vorrichtungs 16 - Reduzierventil / Riickdruck in den Beh&lterf}
17 -~ Emtliiftungsschreube der Pumpe.
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Einspritspumpe

Der Motor ist mit einer zwischen den beidem Zylinderreihen
angeordneten MOTORPAL Einspritzpumpe / siehe Abb. 14/der Kcht-
gylindertype ausgestattet. Der Antrieb erfolgt tiber die Welle
der Steuerrtider. Im Antrieb der Einspritzpumpe ist eine verstell-
bare Kupplung eingebaut. Die Einspritzpumpe ist von der Kolben-
type und besitzt acht Pumpenelemente / Einheiten/. BEs ist also
fUr jeden Zylinder ein eigenes Pumpenelement vorhenden / Abb. 15/,
Die Motordrehzahl wird durch den Reglerhebel eingestellt. Die
Kreftetoffmenge, die im die Zylinder eingespritzt wird, wird
durch einen Leistungeregler / siehe Abb. 16/ geregelt.
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 Abb. 15 Pumpenelement der Einspritzpumpe.

1 - Einschraubstutzen; 2 - Druckventils 3 - Druckventilgehtiuse
samt Filhrungs 4 — Dichtungsring; 5 - Regelstanges 6 — Mitnehmer-
muffesy 7 - Kolbenfeder; 8 - Stellschraubej 9 = Pumpennockenwellej
10 = Pumpenzylinders 11 = Querbohrung in der Zylinderwsnds 12 -
Steuerkanten des Kolbené{.l3 - Regélmuffe; 14 - Pumpenkolbenp

15 = Kolbenmitnehmer; 16 - Kipphebel mit Rolle.
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;‘bb. 16*' Lelstungsregler der-Einspritzpumpe

p O Regglatgnge; @ - Einepritzeinheity 3 = Nockenwellej 4 - Welle
der Stod@fﬁnlage; 5 — Reglerwerk mit Gewiché und Pedern.
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Einspritzventile.

Jeder Zylinderkopf besitzt ein Einepritzventil, das im

einem genau bestimmten Augenplick in den Brennreum des Zylindere
fein zerstiubten Kraftstoff in die dort befindliche, stark ver-
dichtete und erwdrmte Luft einspritzt. Das Einspritzventil befin-
det sich im GehHuse der Ventilkipphebel zwischen den beiden Ven-
tilen des Motor-Zylinderkopfes. Das Ventil wird mit einem Bigel

und Mutter an dem Kegelsits im Zylinderkopf angedriickt / Abb.
Es besteht aus zwei Hauptteilems der Diise und dem Diisenhalter.
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Abb. 17 Einspritzventil MOTORPAL im Zylinderkopf

17/.

1 - Disennadel;.: 2 — Einspritzdiise; 3 — Befestigungsmutter der

‘Dises 4 ~ Abfallbffnung; 5 - Disenhalter; 6 - Druckzapfens

7 - 8icherungsmutter; 8 - Verschlu3mutters 9 — Feder des Eia-
spritzventils; 10 - Einstellechraubes 11 = Befestlgungamutterp
12 - Befeatlsumgabugel des Einspritazventils; L3 — Piltereinsatas
14 - Dichtrings 15 - Zuleltungsstutzen; 16 - Anschlu3stiick der

Druckleitung von der Einspritzpumpes 17 - Zylinderkopf .
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Die Dlae wird durch den Druck des elngespritzten Kraftetoffs
gotffnet. Der Druck wirkt auf dem Kreiering der Nadel und hebt
8le aus ihrem S8its. Der Kraftstoffdruck mu3 deabel den Druck der
Disenhalterfeder Uberwinden. Durch Aenderung der Vorspannung dieser
Peder Hndert sich auch der Oeffrungs~ /Eineprits/ Druck der Bise.
Das Einspritzventil ist auf einen Finspritzdruck von 170 et eine
gestellt. Die Dilse / Abb. 17, Pos. 2/ hat vier IScher, Jedgs miy
einem Durchmesser vonm 0,35 mm, die auf einem Kegel mit 140  Scheitgl-
winkel verteilt sind. Die Mehrlochdiise besteht aus Diisenkrper und
Nadel. Diese belden Bestandteile eind aus sehr hochwertigem Stahl
verfertigt, gehrtet und mit groler Genaulgkeit. ineilnander ge-
‘schliffen / geldppt/. Der Disenkbrper und die Nadel blildem immer
eine Baugruppe, deren Bestandteile nicht eingeln ausgewecheelt
werden dilrfen. : "

1%

Abb. 18 Einspritsdilse DOP 140 8 435 / 4§ Locher ¢ 0,35 mm auf
einem hegel mit 140  Scheitelwirkel/

1 -Ringnut; 2 = Zuleitungskanaly 3 - Druckkemmers 4 - Diisen-
18chery 5 - Diisenk8rper; 6 - Nadelfilhrung; 7 — Nadelbolzeng
8 - Dilsennadels 9 — Sitz; 10 ~ Nadelsitsg.
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Der verlangerte duleitungsstutzen des Eipspritzventils‘ist

durch die Wand des Ventil-Kipphebelgehauses durchgezogen (im

oberen Teil des Zylinde-kopfes), und von aussen ist an seine Ver-
schraubung das Druckrohr von der Einspritzpumpe mit einer Mutter
angeschloasen. Im Zu!=2itungsstutzen ist ein Filtereinsatz ange-

ordnet. Tk

Der vom Einspritzventil abtropfende Ablasskraftgtoff wird
durch eine Rohrleitung in den Kraftstoffbehalter zuruckgefuhrt.

Elektrische Anlage-

Die elektrische Anlage des Motors T 2-928-2E ist auf eine
Spannung von 24 V vorgesehen. Beim Betrieb des Motors wird der
elektrische Strom durch den Alternator erzeugt.

\

ALTERNATOR

Der Alternator ist im exzentrischen Gehause vorn an der
rechten Seite des Motors befestigt. Er liefert Strom den elek-
trischen Verbrauchern und ladet beim Betrieb des Motors die Akkumu-
latoren auf., Der Alternator wird uber einen Keilriemen von der am
Vorderende der Kurbelwelle angebrachten Riemenscheibe angetrieben.

Technische Angaben des Alterhators:

Type ©000000000000000000000000 000600660600 PAL"‘MAGNETON
' . 02-9087.00 - 150 h 11

Nennspannung ®© © 0 Q0000000000000 O®O0ODOGEOCOGEOCDEE® OO 24V

Nenleistung O......'.‘0......0.....0....' 500w

Nemdrehzahl @ 6 000 000090 0° 0009 0000000000600 1.500 U/min

Drehsinn ....ccceececcccoccscanossosoaes rechtsdrehend
Anfangsaufladung MaxX. cececececscsscscococs. 1,200 U/min.
Erhohte Drehze8Nl ccsescessesssvecacsesss 4,500 U/min,
Hochstdrehzahl .....ceeeeeecccccscasssss 8.000 U/min.
Druck auf die Burstenfedern .....c.ecoeo 0,65 = 0,75 kg

Der Alternator wird in Verbindung mit entsprechendem Spannungs-

regler verwendet, der eine Dauerspannung unterhalt und der die
Leistung auch bei sehr veranderlicher Drehzahl des Alternators regelt.
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Abb, 19 Alternator

Anlasser

Der Motor ist mit dem elektrischen Anlasser PAL-MAGNETON,
Spaennung 24 V, Leistung 8 PS, ausgestattet. Das Ritzel ist
rechtsdrehend (beim Blick auf die Stirnseite des Ritzels). Der
Anlasser ist mit zwei Bugeln hinten an der linken Seite des
Kurbelgehauses gelagert.,

Der Anlasser PAL-MAGNETON (siehe Abb.20) ist ein vierpo-
liger (Serien-) Motor mit ausruckbarem Anker. Beim Eingriff
muss er ein grosses Drehmoment eptwickeln, das besonders in
der Winterzeit zur Ueberwindung des vom erstarrten Schmierol
verursachten Widerstandes. beim Mptordurchdrehen notwendig ist.
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- . Der Anleeser wird durch Driicken des Druckschaltors einge=
gchaltet. , :

Die Nabe des Anlaeaermitzels let mit der Rotorwelle durch
eine Lamellenkupplung verbunden.Falls die Drehzahl des Ritgzele

sufolge dee laufenden Motors hther ist ale die des Anlasserrotors,

wirkt diese Kupplung els Leerlauf .Dies ist eine Voreichtems3-
nahme gegen BeschBdligung der Rotorwicklung durch erhihte Drehsahl
im Falle, daj das Ritzel nach Anlaufen dee Motors mit dem Schwung-
rad welter im Eingriff bleiben sollte. ‘

. Abb. 20  inleaser PAL-MAGNETON
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BEDIENUNG DES MOTORS

Anlessen des Motore bei elner Temperatur bie - 5°G

Bei\warmem.wetter und normalem bBetrieb / falle der Motor
nlcht lingere Z4eit abgestellt war/ wird der Motor folgendermeSen
angelasgsens o . : s

L. Ter Schllissel wird in den Schaltkasten eingesteckt.

. Nach dem Einetecken des Schlilssels leuchtet suf dem
Schaltbrett die rote KontrolXeuchte auf .

&. Der Motor wird angelassen.

Mit dem Hand- oder Fu3hebel der Drehzahlregelung wird die
maximale Kraftstoff-PSrderung eingestellt [/ "Vollgas™/ und men
driickt den Druckschalter des elektrischen Anlassers. Wenn der
Motor zu laufen beglhnnt / " angesprungen ist"/ wird sofort der
Druckschalter des Anlassers geldst. Nach Ingangsetzung des Motors
etellt men die Drehzahl des laufenden Motors auf etwa hidhere
Leerlauf-Umdrehungen ein. Nach 2 bis 3 Minuten wird die Motor- -
Drehzahl auf ungefihr 1/3 der HOchstdrehzahl erhihi.

Der Druckmesser am Schaltbrett mu3 gleich nach Anleufen des
Motors das Ansteigen des Oeldruckes enzeigen, was ein Heweis fiir
die Punktion der Druckblschmierung des Motors ist. Nach Errelchung
einer hSheren Motordrehzehl mu3 die rote Kontrolleuchte erl8schen
/ die Lichtmaschine ladet die Akkumuletoren auf /.

3. Man 183t den Motor erwirmen.

bie Erwirmung des Motors ist von besonderer Wichtigkeit.
Bel kaltem Motor erh8ht sich der Verschlei3 der Zylinder und des
ganzen Kurbelmechanismus vor allem dadurch, dn3 eiln betrichtlicher
Teil des Kraftstoffes an den kalten Oberflichen der Zylinder und
Zylinderkspfe kondemsiert und den schiitzenden Schmlerslfilm ver-
diinnt / ebwischt/. Bei einer SchmierSltemperatur von 40°C ist der
Verschleid der Zylinder zehnmal gré3er mls bel einer Temperatur
von 80°C. Deshalb darf der Motor erst nach Erreichnng einer genii-
genden Betriebstemperatur belgstet werden / d.h. bei elner Pem-
peratur des Schmierls von 80 C/. Dieser Umstand ist besonders
in der winterzeit szu beachtem, wenn deas Schmiersl im Schmiersystem
erstarrt ist. Sy . ; '

Deswegen miisser nach Anle'ssen des Motors alle seine Verklei-
dungeréume geschlossen bleiben /falls der Motor mlit der Haube u.dgl,
verdeckt ist/, und ‘der Motor mu3 elnige Minuten bel etwas hherer
Drehzahl leaufen / ungefshr 8/3 der Hochetdrehzahl /. Erat wenn
das Thermometer ungefihr eine Temperatur von 70 - 80 C enzeigt,
darf man den Motor belasten, . :

Bs ist sehr unrichtig, den Motor durch zu hohe Drehzahl zu
erwdrmens der Motor leidet dadurch zu schwer. Richtiges Erwirmen
des Motors auf die notwendige Betriebstemperatur ist dee einfache—
ste Mittel zur Verldngerung der Lebensdauer des Motors.,
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Amlasaen des Motors bel einer Temperatur von ~-5°C bie -15°0.

1. Den Kraftetoff mit der Handpumpe eufpumpem.

&2 Maximale Kraftetoff-Pérderung einetellen. :

3., Mehrmale die Kurbelwelle des Motora durchdrehen /mit der Hand/.
4, Dem Druckschelter dee Anlaeseers drilcken

Boll der Motor nioht gleich anepringen, wliederholt men
das Anlessen naoh etwa JO Sekunden. -

ZUR BEACHTUNG
Bel Temperaturen unter - 5°C verwende man das Oel MAAD!

: oUm das Anlassen des Motors bel niedrigen Temperaturen unter
- 150 Lot ea mdglich den Motor mit Binspritzvorrichtung elnee
leicht entziindbaren Gemisches euszustetten. Falle eine solche
Einrichtung verwendet wird, wird der Motor folgendermajen en-
gelassens ‘ ' ' ‘ : ‘

" 1. Der Kraftstoff wird mit deerandpdmpe aufgepumpt.

2. Man stellt die maximale Kraftstoff-Forderung ein.
%, Man dreht mehrmals mit der Hand die Kurbelwelle des Motors.

4, Man 16st den Verschlu3 des Einspritzvorrichtungsbehtlters
~ und man zieht die Durchsto3nadel in der Richtung nech oben aus.

5. Die Ampulle wird im den Behilter mit dem Bundring nach oben
eingelegto. i g

6. Der Einspritzvorrichtungsbehdlter wird szugems.cht.
-T. Durch Driicken des Durchsto3nadelkopfes wird die Ampulle mit

Kraftstoff in der Weise durchstochen, da3 der Nadelkopf den
VYerschlu3 der Einspritzvorrichtung beriihrt.

8. Man driickt den Druckknopf des Anlassers und erst dann, wenn
der Anlasser den Motor durchdreht,verwendet man die Pumpe
der Binspritzvorrichtung. Die erstem zwei- bis drel Pumpenhiibe
fiihrt mean schneller aus. Sobald der Moivor den dngespritzten
_ Kraftstoff ansaugt, 1li5t er sofort an. Dann setzen wir das
Pumpen: mit regelmi3igen Pumpenhiiben fort. Nach Anlaufen des
Motors hért wam mit dem Pumpemn auf . .

$ollte der Motor Neigung haben wieder zu erlBschen, unterstiitzt
man: seinern Louf mit einigen langsamen Pumpenhiiben.

Motor-Kontrolle wéhrend‘seinés Betriebes

wWihrend eines normelen Yetriebes beobachtet man den Lauf

~ des Motors durch Abhorchen und stellt ihn sofort nach Festestellung
irgendeiner Unregelmd3igkelit des Ganges oder bel ungewohntem IHrm
@b . Grundsigtzlich 183t man den Motor nicht weiterlaufen, solange

man nicht die Ursache des unrichtigen Gangea des Motors festge-
stellt und beseitigt hat.
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Wihrend des Betriebes wird auch regelmi3ig die Indikation
der UerHte am Schaltbrett beobachtet . '

Das SchmierBltlcrmometer 801l 80 bise 9000 enzeigen. Dies
ist die vorteilhafteste Betriebstemperatur des Motors bei der
der Yerschlei3 am kleinsten und der Betrieb am wirtschaftliche
sten ist. Bel Vollast darf die Schmiertltemperatur nicht dauernd
1107°C #lbersteigen.

Der vom DruckBlmesser'angezeigtg Druck @oll bei 2000 Ugmin

und einer Schmierdltemperatur von 80 C mindestens 3,1 kg/cm
betragen.

#bstellen des Motqra

Der Motor wird durch Verstellung des tebels der Drehzahl-
regelung in seine Grundlage / ble zum Anschlag/ abgestellt.
Dadurch dreht die Regelstange die Kolben der Einspritzpumpe in
die sogenannte Null-Iage der Kraftstofforderung und der Motor
bleibt stehen. _

Ein erwirmter Motor derf nie sofort nach Arbeitsbeendigung
der angetriebenen Maschineneinrichtung abgestellt werden, son-
dern mu3 mindestens drei Minutem im Leerlauf belasgsen werden.
Wihrend des Leerlaufes wird der Motor gentigend vom Geblsse
gekilhlt:, wodurch die Entstehung der sogenannten " Dampfblagen"
in den Kraftstoffwegen verhindert wird, die das michste Anlagsen
des Motors erschweren wiirden,

Einlaufen eines neuen oder ejnes iberholten Motors

Das Einlaufen ist sehr wichtig fiir die ganze Lebensdauer,
Wirtschaftlichkeit und Leistung des Motors. Deshalb ist es not-
wendig das Einlaufen des Motore etws: J0 Stunden auf 2/3 Belag-
tung durchzufiihren. Die Oberfliiche der elnzelnen, sich aneinan-
der reibenden Bestandtelle wird beim Einleufen vollkommen glatt
gestaltet, geringfiigige Erhebungen werden beseitigt und mit dem
Schmierd8l abgefiihrt. Wennm ein nicht eingelaufener Motor gleilch
mit Vollast arbeiten sollte, kSuntem die noch fest pe.ssenden
Lager eingerieben werdem. Durch zu groje Reibung der noch festan
Bestandtelle kbnnte ein erheblicher Verschleld und eine Entwer-
tung des Motors, wie nach Verbrauch von Tausenden von Litern
Kraftstoff, verursacht werden.

Die hier angefiihrten Ma3regeln fir des Einlaufen eines
neuen Motora gelten auch fiir das Einlaufen nach einer Haupt -
berholung / Generalreparatur/. '

Beim Einlaufen mu3 men dem Motor eine grojere Aufmerksgom-
keit widmen. Das Schmier8l mu3j 6f'ters ausgewechselt werden
/ laut Wartungeplan elehe Seite 48./
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Wertung und Schmierung des Motors

Die Schmierung ist die grundlegende und wichtigste Wartunge-
operation von derer iichtigen und sorgféltigen Durchfilhrung
in genau festgelegien Fristem die Lebensdauer fast aller Bestond-
teile des Motors abhingt. Bbenso wichtig ist es, das ganze
Schmiersystem rein und in einwandfreiem Zustend zu halten.

Nachfiillung von Schmiersl

Die Schmierdlmenge im Beh#lter kontrolliert man tdglich
vor dem Anlassen des Motora. Das Schmiertl wird fplgenderma3en

" nachgefiillts

1. Man nimmt dem Schmierdlme3stab aus dem Behdlter heraus, wischen
ihn mit Putzwolle ab und stecken wleder ein.

2. Maﬁ zieht den Me%Fstab wieder aus und stellt die Hohe des Schmier-—

Slepiegels im Beh#lter fest. Das Schmier§l wird nech dem
Me3strich eam"Me3steb nachgefilllt. Am Me3stab ist der niedrig-
ste und h8chste Schmiertlspiegel mit je einem MeJstrich bhe-
zeichnet .,

3. Das Schmlierdl darf nie ilber die oberste Oelstandsmarke auf
dem Me3stab gefiillt werden. Man filllt es in den Einfilllstutzen
des ‘Schmierdlbehdélters durch einen Siebtrichter.

VORSICHT &

4. Man mu3 jedesmal dieselbe Schmierdlsorte nachfiillen, mit der
der Motor bereits angefiillt ist! Beim Nechfilllen mu3 man stets
héchste $orgfalkit der Sauberkelt des Einfiillstutzens, der
Gefti3e sowie des Trichters whdmen, um des Eindringen von Ver-
unreinigungen in den Motor zu verhindern.

QOelwethsel im Motor

Der = Wechsel der Motor=Schmierdlfiillung in der festgelegten
Wechselfrist wird folgenderma3en durchgefiihrts

1. Das Oel ist sus dem Motor auszulassen, solange es noch warm
ist; am besten gleich nach der Abstellung des Motors, wenn
er vorher lingere Zeit im Betrieb war.

‘8. Die Abla3schrauben im Schmierdlbehdlter, im unteren Deckel

des Motorgehiuses und im Schmiertl-Siebfilter werden hersus-
6eschreubt. Der Oelkithler mu3 gedffnet sein. Man 1d3t das
el vollkommen abtropfenm / in ein vorher vorbereltetes Gefd3/.

3. Die Ablajschrauben werden gereinigt, eingeschraubt und man
fiillt den Motor mit neuem Oel / etwa 22 Liter/. Nachdem der
Motor eine kurze Zeit IHuft stellt man ihn ab, 183t ihn
abstenen und mi3t den Schmier8lspiegel mit dem Me3Jstab, bzw.
£illt man es noch nach.

4. Beim Oelwechsel darf man nicht unterlessen, in den nach dem

Wartungsplan festgelegten Zeltpunkten das Schmiersl-, Sieb-
gowle des Zentrifugelfilter zu reinigen.
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8chmierung der~HUhlluftgeblﬁee-Lagerung

Die Welle des Kiihlluftgeblise-Loufrades ist in Kugellagern
gelagert, die im Kihlluftgeblyse-Verteilerrad angeordnet sind.
Die Antriebswelle ist an belden 8eiten mit Nuten versehen. Diese
beiden Nutungen missen folgenderma3en mit Schmierfett ,/ giehe
Schmierplan/ gefillt. werdens : '

1. Der Ventilator und die Antriebeswelle sind aus der Lagerung
herauszunehmen, . ; '

@, Men demontiert die Iager sowle den Dichtring aus dem Verteiler-
rad des Ventilators, kontrolliert den Zustand der Leger und
nach sorgfiltiger Reinigung £iillt man sie mit vorgeschriebener
S8chmierfett-Sorte. Dann erfolgt die Wiedermontage.

F. Die genuteten Enden der Antriebswelle werden gereinigt und mit
empfohlenem Schmierfett geschmiert. Ebenfalls ist das hohle
Endstiick der Wellenlagerung mit einer Schicht Schmierfett
einzufiillen. :

4. Das Kiihlluftgeblkse samt. Antriebswelle wird erneut angebaut .

Schmierung der Lichtmaschine

Die Welle der Lichtmaschine 1¥uft in Kugellagern. Man fij1lt
das Schmierfett nur hei der Demontierung oder Wartung der Iicht-
maschine nach. ‘

Man fUllt etwa 1/3 des Lagerraumes, soda3 der Kollektor und
die Kohlenbiirsten beim Betrieb mit Schmierfett nicht verunreinigt
werden. .

WARTUNG UND' EINSTELLUNG DES MOTORS

Ventil-Kontrolle

Von au3erordentlicher Wichtigkeit fiir einen einvwmndfreien
Betrieb des Motors ist die richtige Binstellung der Ventilspiele,
d.h. die Spaltengrs3e zwischen der abgerundeten Abflachung des
Kipphebels und der Stirnabflachung des Ventilschaftes. Wenn das
Spiel zu gro3d ist, beginnen die Ventile zu " klopfen®, und Aau3erdem
bleiben sie nicht so lange - offen, als vorgeschrieben isty, was sich
durch Leisfungsherabsetzung bemerkbar macht. Bel zu kleinem Splel
dahingegen bleiben die Ventile su lange offen und sitzen s0gAr nicht
auf ihren Sitzen auf. Die THtigkelt dees Steuermechanismus ist dann
fehlerhaft und die Motorleistung sinkt. Hinzu kommt , de3 die Ventil

teller abbrennen oder sogar die Ventile vollkommen durch Abbrennung
vernichtet werden.

GroJe Wichtigkeit kommt auch der vollkommenen Abdichtung der
Ventile zu, da jede Undichtheit zwischen Ventil und Ventilelitz
eine betrichtliche Hersbsetzung der “eistung zur Folge hat . Undicht-
helt entsteht durch Abnut zung, ger Aufeltzflichen der Ventilesitze
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/ cogenanntes"Ausschlagen”/, Abbrennung oder Verschmutzung mit
Kohlenensatz.

Einstellung_der Ventilspiele .

Kontrolle und Einstellung nech Ziindfolge der Zylinders
1-6-3-5-4-7-2-8. Bei richtig eingestelltem Spiel kann man die
Lehre leicht zwischen dem Ventil und dem Kipphebhelbolzen gegen
nur leichten Widerstand durchziehen.

' Die Kontrolle und Einstellung des Ventilsplels wird folgen-
_dermajen durchgefiihrt: '

Man nimmt alle Zylinderkopfhauben ab. Mit der Andrehkurbel
verstellt man den ersten Zylinderkolben in die OT bel Verdichtung.
Die Kennziffer oberhalb der Haupt-Riemenscheibe / an der Kurbel-
welle/ zeigt 0° / auf der Nabe der Hauptriemenscheibe angegeben/ .
In diesem Augenblick soll das Ventilspiel des ersten Zylinders
0,22 mm betragen. Jede Abweichung + wird auf normale Weise
durch Lockern 'oder Nachziehen der Kipphehel-Einstellschraube
beseitigt. Dann dreht men die Kurbelwelle in normaler Drehriche
tung des Motors bis zum oberen Totpunkt des sechsten Zylinders
und man fithrt die Einstellung auf dieselbe Welse, wie belm ersten
Zylinder. Die Arbeit wird nach obenangefiihrter Reihenfolge bis
zum achten Zylinder fortgesetst.
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Abb. 21 Einstellung des Ventilspiels

1 - Schlilssel fiir die Ventilspiel~Naqhstellschr9ube; 2 - Hohl-
* schliissel fiir die 8icherungsmutter § 3 -~ Ventilspiel-Nachstell-

schraube; 4 — Sicherungsmutter; 5 - Ventil-Kipphebelj 6- Lehre
zum Ventilspielmessen. :
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Reinipung der Kithlanlage

Am den Leflscheufel. und am Ieufrad des Kihlgebligesg sowlie
auch an den Rippen der Zylinder und dylinderkdpfe setmen sich
Staub und andere Verunreinligungen ab, besonders bei den in stau-
biger Umgebung arbeitenden Motoren.,

Zu -dem im Schmierplan und im Arbelteprogramm Piir die Wartung
vorgeschriebenen Zeitpunict werden die Schaufeln der Verteilungg-
kammer sowlie deg Kihlluftgebliise-Laufrades bei laufendem Motor
mit Reinigungsmittel ausgespritzt. Man nimmt des obere Leitblech
begw. die anderen Verkleidungebleche des Motors ab, kontrolliert
dis Sauberkeit der Rippen und reinigt sie mit Iuft— und Wasserstrom,
oder durch Abschaben. Auf diese Weise werdem much die Kihl er-Lamelbn
und alle Verkleidungsbleche von der Au3lenweite gesHubert.

Der Zuefind und die Wirksamkeit dep kithlenlage kdnnen auch mit
einem einfachen U-Manometer kontrolliert werden. Am Deckblech der
Einspritzpumpe ist Winten zwischen den Zylinderreihen eine Kontroll-
8f Pnung angeordnet, an die man die Mindung des Gummischlsuches an-

und die Skeln zeigt uns den Luftdruck des Ventilators in mm der
Waasersiule.

Vdé’ ) 4
'Ya*ﬂ?,s§E§;§éﬁf.E§”

A e o

Abb. 22 Einrichtung zur Druckme ssung

1 ~ Me3skala; 2 —-WstergefulJtes Glasrﬁhrchen; 3 = Verbindungs-
achlauchy 4 - Glasrbhrchens 5 - Schlauch zum Motory 6 — Oeffnung
fidr die Luftdruckabnahmes % - Luftdruckwert euf der Skala in mm
der Wassershule, ‘
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" Abb. 22 A Diagramm des Kﬁhlluft—ngtes
A" - normaler Druck in der Kiihlanlages; B - minikeler zulissiger
Druck in der Kiihlehlage.

Reinigung der Saugluftfilter

Die in den Verbrennungsraum der Zvlinder sngesaugte Luft
enthdlt mechanische Verunreinigungen. Es ist daher notwendig,
de3 jeder Motor bheim Betrieb mit Saugluftfiltern und Vorfiltern
ausgestattet ist. Vom einwandfreien Zustend der Vorfilter und
filter hingt die “etriebssicherheit und die Lebensdauer des
Motors ab. Die mit Steub oder anderen Verunreinigungen verstopf-
ten Fllter kdnnen nicht richtig srbeiten. Es ist deshalb not-
wendig, sle regelmd3ig zu kontrollieren und instendzuhalten.
Beim Motor T 2-928-2 werden Luftfilter mit Oelbed oder mit
Papiereinsatz verwve ndet.

3¢



ACHTUNG!

Man darf die Filter nur hei abgestelltem Motor demontieren,
Der Motor darf nie ohne eingebauten Reinigungeeineatg arbeiten!

Abb. 23 Luft - Vorfilter DONALDSON

1 - Befestigungs~Ridndelmutter; 2 - Deckely 3 — Dugrcheichtiger
Schmutzsemmlers 4 - Vorfilter - Krper.

Pflege des Luftfilters mit Papier-Einsatz

1. Die Reinigung des Iuftfilters wird nach Abnphme des. unteren
Deckels, der gleichzeitig als Staubsammler dient ;, durchgefiihrt .
In sehr staubiger Arbeitsumgebung reinigt man den Sammler tdglich.
Der an der Saugleitung angebauter Unterdruck-Indikator signali.-
siert volle Verstopfung des Papiereilnsstzes 80, da3 im durchsich-
tigen Teil des Indiketors rote Warbe erscheint.

Sollte der Papiereinsetz mlit Steub verstopft sein, klopft mean ihpn
aus und reinigt mit Druckluftstrom /max. 6 atil/; wenn der Einsats
mit Fett4verunreinigungen verstopft ist, wischt man ihn in

einer Seaponat-Ldsung, #.B. REKORD, aus.

Es ist verboten mit Druckwasser auszuspritzen!



“Por dem Blmbau mu¥ der Eineatz immer trocken seinm,

BEfeuchtumg mit<0§1, Kraftstoff u.dgl. ist verboten!?

Das Filtrierpapier darf auf kelner Stelle durchstochen .
gerrissen, oder auf eine andere Welise beschHdligt sein! Der
Papiereinsats mu¥ aepdtestens nach § - 6 Relnlgungen ersetzt
~ werdem,

@ Der Piltrier-Paplereinsats wird nach 400-500 Betriebsstunden
vergtopft. Wichtiger ist debel jedoch die Verstaubung der

st 1iie beumgebung .

3 Der Unterdruck-Indikator st mur an den mit Paplereineatz-Filtern
ver enen Motoren angebeut.

Tnstendfinltung der Luft-Vorfilter

Der| im durchsichtigen Gefd3 abgesetzter Staub wird immer danm

eschiittet , wenn seine Schicht /3 des Gefi3es ebpreiehd.

‘Tle| Vorfilter werden nach Abnehme des oberen Deokels gereinigt.
~-auaL

ACHPUNG:
Pdg durchelchtige Staubgefti3 des Vorfilters darf man nicht

3

mlt Oel #llen!

Abb. @4 Unterdruck-Indiketor
1 - Rote Blende; 2 - Durcheichtige Abdeckungs 3 = Druckknopf.

&1
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Abb. 25 DONALDSON - Seugluftfilter mit Paplereineats

1 - Pilterkbrper; @ — Schaufel-Wirbelporfilters 3-Metallfolie

qum Schutu des Papler-Piltereinsatzess 4 - Reinigungs-Papierein-

eatzy § -~ Pligelmuttery 6 — Staub-Sammelschales T - Befeatigunge-
schraubes 8 - Piltermantel

Abb, 26 Durohblasem des Pilter-Papireinsatzes
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Abb. @7  Durchleuchtung aes Reinigungs-Papilereinsatzes

Instendheltung der Saugluftfilter mit Oelbad

Alle Imstandhal tungsarbeiten diirfen nur bei abgeatelltem

Motor durchgefiihrt werdent :

1'.

a.

S

In staubigem Betrieb wird die Oelbadkontrolle im Vorratsbee
hdlter téglich vorgenommen. / Der QOelbadspiegel mu3F der Mar-
kierung am Mantel des Vorratsbehtilters entsprechen/. Falls
das Oel flie3bar ist und die Hohe der auf dem Bodem des Behfl-
ters abgesetzten Verunreinigungen 20 mm nicht libersteigt,

darf’ man - unter Voraussetzung, da¥d sich der Oelspiegel nicht
nigdriger ala 5 mm unter der Hichststand-Markierung befindet -
den unteren Teil ohne das Vel zu wechseln wieder einbauen.

Das Vel ist auszuwechseln, wenn es mit eingefangenen Verunrei.-
nigungen bersdttigt ist und wenn die Hbhe der abgesetzten
Verunreinigungen 20 - 25 mm iibersteigt.

Nach sorgfiltigem Auswaschen des Beh#lters mit Kraftstoff,
wird dieser = asusschlie?lich mit Motor$l - bis zur Oelstand-
markierung eingefiillt.

Reinigung der Piltereinsitze wird nach zweimaligem Oelaustausch
folgenderma3en vorgenommens

Der untere Einsatz wird asus dem oberen Teil des Filters demone

tiert und grilndlich in Petroleum oder Kraftstoff gewaschen, bis
alle Verunreinigungen aus dem inneren Teil der Drahteinlage
beseitigt sind. Der obere Einsatz wird mit Vorsicht herausge-

~nommen und in Petroleum bzw..Kraftstoff ausgewaschen.

VORSICHT! Der obere Einsatz darf unter keinen Umstinden in
Benzin, Wasser, Lauge oder hei3er Fliissigkeit geweinigh werden!
Nach erfolgter Reinigung beider Einstitze 183t man diese ab-
tropfen, wonach sie wieder eingebaut werden. Bei der Montage
des oberen Einsatzes mu3 man mit erhShter Aufmerksamkelt
@rbeiten, um das Ausreiien der Pasern aus dem Pre3tell zu
verhindern. Falls dieser Pasernpre3teil beachddigt ist und
seine Elastizitdt verloren hat, mu3 er durch einen neuen
ersetzt werden. Nach dem Einbau beider Eins#tze in den oberen
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‘Hledl des Piltermantels wird

der Vorratabehtlter mit ausgewe ch-
seltem Oelbad montiert.

4. Bollte die Betriebaumgehqng nur wenig Staub enthalten oder
die Pahrzeuge nur in normalem 3traj3enverkehr arbeiten, wird
die regelmi3ige Inetandh%ltung der Saugluftfilter und das
Auswaschen beider Piltriereinsitze beim Oelwechsel vorgenommen .

Abb. 28  Saugluftfilter mit Oelbad "IFE"

1 - Luftaustritty 2 - Lufteintritts 3 - PiltereinsHtzes
4 - Verschlu3 des Pilterdeckels; 5 - Unterer Pilterdeckel .
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INSTANDHALTUNG UND PFLEGE DES KRAFTSTOPFSYSTEMS

Das ganze Kraftstoffsystem erfordert sorgfédliige Pflege
und vollkommene Sauberkeit. Verl#d3liche Kraftstoffdrderung hingt
vor allem von der Sauberkeit des groben und feinen Kraftstoff-
filters und vom Zustand der Kraftstoffrderpumpe ab. '

Reinigung der Kraftstoffilter

Das an der Saugleitung angebaute grohe Filter hat am Boden
ein mit Bigel befestigtes Gef#3. Beim Reimigen lockert men die:
Sch: ube am Bligel, schiebt den Bligel beiseite und nimmt das GefH3
heraus. Beim normalen Betrieb und richtiger Manipuletion mit Diesel-
kraftstoff genligt es , nur den am Boden abgesetzten Schlemm und
Verunreinigungen zu den im Plen der technischen Wartung vorgeschrie-
benen 4eitpunkten abzulassen. Zu dem im Plan der technischen Woar-
tung festgelegten Zeitpunkt mu3 mean des Innere des Feinfilter-
Gefd3es griindlich reinigen.Die Befestigungsschraube des Pilter-
gefdi3es wird aus%eschraubt, das Gef83 demontiert, der Reinigunge-
einsatz und das innere des Gefd3es mit Dieselkraftstoff oder Ben-
zin eausgewaschen. Danach wird das Gefd3 samt Reindgungseinsatz
wieder' eingesetzt und das Filter entliiftet. Mit Verunreinigungem
v6llig verstopfte Reinigungseinsitze milissen durch neue ersetzt
werden. Die debhensdauer eines Filtereinsatzes betrdgt etwa 10.000
Liter verbrauchten Kraftstoffs und hingt vpn dew Peschaffenheit
und der Reinigkeit des verwendeten Kraftstoffs ab.

Beim Wiedereinbau des Einsatzes mu3 man darauf achten, de3
der obere sowie der untere Deckel des Relnigungseinsatzes auf
der Zentrierschraube mit Gummi-Dichtringen abgedichtet sind, um
einwandfreie Punktion des Pilters sicherzustellen. Beim Aufsetzen
des Yefi3es auf den Deckel des Feinfilters derf man nieht dile
Abdichtung zwlischen Deckel und Gef#3 vergessen. Belm Festziehen
der Befestigungs-Zentrieraschraube des Piltergefdé3es mu3 man darauf
achten, daj es richtig auf dem Filterdeckel sufsitzt. Windrigen-
falls widre das Filter nicht ebgedichtet und durch fortgesetztes
Festziehen kdnnte man die Ahdichtungsfldichen begchidigen,

Entliiftung der Einspritzpumpe

Belm normalen Betrleb ist es nicht nétig die Einspritzpumpe
zu entliften. Es genilgt wenn das grobe und feine RiAféstoffilter
gut entliiftet sind. Die Binspritzpumpe wird ndmlich geniigend
durch den iiberschiissigen, durch das Ueberdruckventil auf der
Pumpe samt Luftblasen durchfliessenden qu durch die Abflujleitung
in den Kraftstoffbehdlter zurickfliessenFraftstoff entliftet.

Falls eine gr&3ere Luftmenge / z.B. beim Ausbau der Einspritz-
pumpe, bhei ginzlicher Entleerung des Kraftstoffbehdiltera oder nach
léngerer Motorasbstellung/ in die Einspritzpumpe eindringt, mu3®
man das grobe und dag feine kraftstoffilter entliiften,



Bel normelem Betrieb genligt gewbhnlich nur eine einfache
Entliftung der Einspritzpumpe durch Kraftstoffpumpen mit der
Handpumpe. Das Ueberdruckventil an der Pumpe iet auf eirien'Druck
von 0,8 at elngestellt, wodurch der Durchgang von Luftblasen
aus der Pumpe mit dem Uberfliiseigen Kraftstoff in die Abflu3-
-ledltung ermdglicht wird.,

Priifen und Reinigen der Einspritzdisen.

Man mu3 regelmi3ig wenigstens durch Abhorchen die richtige
THtigkeit der Disen bei laufendem Motor kontrollieren, Sollte
~dle fehlerhafte Arheit elrer der Dilsen festgestellt werden, mu3
- 8le ausgebaut, gereinigt oder durch eine neue ersetzt werden.,

Die Arbeit der Einspritedisen wird so kontrolliert, de3 man die

Hand oder weil3es Papier in der Nihe der Mindung des Auspuffrohres

halten sty die Ursache 1st, da3 eine der Disen " flie3tv, Regel -
mi3ige [Kontrolle der Arbeit der Elnspritzdiisen sind beim Diesel -
motor {beraus wichtig. Bei fehlerhafter Arbeit der Disen ist

Pachwerkstatt die-Kontrolle und BEinetellung durchzufiihren, Wel -
tere Kpntrollen werden regelmi3ig nach dem Schmier— und Wartungg-
plan durchgefithrt . Jollte man auf beschriebene Weige feststellen,
da3 eine der Disen fehlerhaft arbeitet, mu3 das Einspritzventil
ausgebaut werden.

{ I
Das Einspritzventil wird aus dem*Zylinderkopf folgenderma3en
ausgebaut R '

1. Die mit geschlossener Sechskantmutter befestigte Zylinderkopf-
heube wird demontiert. :

&. Mﬁn trennt deas zZur Einspritzpumpe fuhrehde Rohr /Druckrohr/
von dem herausragendem Zuleitungsstutzen ab.

3. Die Kraftstoff-Abflulleitung wird abgetrennt.

4. Der durch die Zylinderkopfwand durchgehende Zuleitungsstutzen
wird ausgeschraubt. Mon ldat den Stutzen am be sten mit einem
gebogenen Aufsteckschliissel ,

5. Man 188t die Mutter des Einspritzventil-Befestigungabﬁgels
und man dreht diesen ein wenig. :

6. Auf das Elnspritzventil wird ein Auszieher aufgesetzt / befin-
det sich im Zubeh8r/, die Stﬁtzschrﬂube wird festgezogen und
durch die Oeffnung im Auszieher steckt man einen geeigneten
Dorn durch. Man dreht des Einspritzventil ein wenlg, soded
es sich lockert. Man stiitst den Dorn an den Kipphebelbock
und hebt das Einspritzventil aus dem Kopf heraus.

46



i+ Die Oeffnung fir das Einspritzventil wird rit einem h5l-
- zérnéen Stopfen oder mit reiner Putzwolle geschlosgen, um deg
Gelangen von~Vevunreinigungem oder kleinen Bestandateilen

in den Zylinderkppf zu verhindern. Nach dem Wiedereinban
Einspritgventils und der ylinderkopfhaube {iverzeugt man

durch Abhorchen, da3 das Einspritaventil ordnungegems 3
arbeitet.

deg
gich

Der Einspritzdruck / Druck, durch den die Diee getffnet wird/
mu3 bei allen Einspritzventilen derselbe sein

rungsglas am St#nder. Bei Verwendung von anderen Behel®en
besteht die Gefahr, da3 die Lbcher vergrtlert bazw. auf eine
andere Weise beschddigt werden knnen. Mles h¥tte dann natiipr-
lich fehlerhafte Arbeit, der Dige zur Folge. Der Halter mit
Reinigungenedeln befindet sich im Zubeh8r des Motors.

Abb. 29  Relnigung der Disenldcherp

I - Halter mit Reinigungenadel; 2 - Einspritzdlise; 3 - Binspritz-
ventil,.

- Der Ausbau'der Einspritzventile erfordert absolute Reinlich.
kelt der Arbeitsstelle, bzw. gpezielle Prifeinrichtung; sue die-

© . 8em Grunde sollem Einspritzventile nicht im Preien ausgebaut werden.

Auawechslung der Druckrohre

-Bei Auswechslung der Druckrohre muj man sehr sorgfiltig
arbeiten und sbsolute Reinlichkeit einhmlten. Beim Ausbau darf
mery die Druckrohre nicht z.B. auf den Boden oder an andere unreine
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Btellen gelegt und dann’ohne SHuberung wieder suf den Motor su
mont Lerenm,

Druckrohre missen immer mur auf reinee Papier gelegt werden,
Vor dem Zusammenbau mu3 man eorgfiltiget die Dichtungekegel und ™ .
Usberwurfmuttern an belden Enden des Rohres reinigen. Breatsrohre
befinden sich in der guerlistung des Motors umd sind an beiden Bei-
ten mit Gummikeppen geschlossem, damit keim Schmuts hineindringt .
Vor dem Einbau mu3 man beide Kappem entfernem und des Rohr mit
Druckluft durshblasen.

- Der Eresatzdruckrohr wird genau nach dem ausgebauten fehler—
haften Lohr abgebogen. Das neue Rohr wird zuerst an die Einspritg-
pumpe angeschlossen und der Motor fiir eilne. kurze Zeit angelassen,
damit der Druckkraftstoff aus dem Rohr elle Verunreinigungen /Zunder/
abschwemmt , die beim Biepgen des Rohres von den Innenwtinden abbléttern.,
Bret dann iet das neue Rohr an des. Elnepritzventil anzuschliejen.

Vor dem Anschrauben der Ueberwurfmutter muj men Uberpriifen,
ob der Dichtungskegel richtig aufsitzt. Er kenn allerdings nur
dann richting auzsitzenm wenn wenlgstens ein Stiick Rohr unmittelbar.
hinter dem hegel' ganz gerade in der Anschlu3achse gerichtet ist.
Wenn diles nicht der Pall ist, mu3 die Verbiegung des Rohres korri-
glert werden. Nach Anschrauben und Festziehen der Ueberwurfmutter
"mu3 zwischen der Oeffnung der Mutter und der Oberfliche des durch-
gezogenen Rohres auf dem ganzen Umfeng einm Spalt von glelcher
Grt3e vorhanden sein.

PLAN DER TECHNISCHEN WARTUNG

Die Zeitabschnitte der Wertungsarbeiten sind nach Menge des
verbrauchten Kraftstoffs und Anzahl der Betriebsstunden so fest.
gelegt, da3 jeder lingere Zeitabschnitt das Vielfeche des vorher-
gehenden vorstellt. Dies bedeutet, da3 bei allen nach lingeren Zelt-
abschnitten zur Durchflhrung vorgeschriebenen Wartungsarbeiten
missen gleichzeitig auch die fir alle vorhergehenden kiirzeren Zeit -
abschnitte vorgeschriebenen Arbeiten durchgefithrt werden.

Im Plan findet mam nur eine kurze Uebersicht der einzelinen
Wartungsleistungen. Einige Leistungen sind ausfilhrlich in vorher-
gehenden Abschnitten beeschrieben. :

TECHNISCHE WARTUNG BEIM EINLAUF

. Beim Einlaufen eines Motora’epult des Schmiertl geringe Metall-
teilchen von den Reibflichen fort und deshalb mu3 man die Oelfiillung
im Motor Bfters wechseln, als bei normalem Betrieb.

Lo -Oelweahsel naech Verbrauch von 400 Liter Kraftetoff, oder nach
a5 Be*oriebsstunderx.~

&, Oelwechsel nach Verbrauch weiterer 800 ILiter Kraftatoff oder
nach 50 Betriebsstunden.



Jeitere Oelweochsel im Motor werden immer nach Verbrauch von
1600 L Kraftetoff oder nach 100 Betriebsstunden vorgenommen.

Beim ersten Oelwechsel beim Bimlaufen des Motors sind folgende
Arbeltelelistungen durchzuflihrens

X. Kontrolle der Dichthelt der dylinderktpfe.

&« Kontrolle der Dichtheit der Auspuff- und Saugleitung. Alle
Schraubenverbindungen festziehen.

3. Kontrolle dee Kraftstoffsystems auf Dichtheit.. Alle Schreu-
‘benverbindungen festziepen. :

4. Kontrolle der Reinigkeit des Kiihlluftgeblises.

5, Kontrolle des Einsatzes der Saugluftfilter
Belm zweiten Oelwechsel beim Einlaufen des Motors sind fol.-

gende Arbeitsleistungen vorzunehmens

1. Nachziehen der Zylinderk¥pfe

€. Binstellen der Venti}lspiele

3. Kontrolle ébr Arbelt und Einstellung de® Oeffnungedruckes
der Einspritzventile.

Tdgliche Wartung nach Abstellung des Motors

1. Kontrolle und nach Bedarf Nachfiillung von Schmierbl

&, Ueberprifung des Zuetandes und der Ypannung der Ant¥iebskeilrie
men des Kompressors und der Lichtmeschine.. "

7+ Routine-Kontrolle, ob der Motor in Ordnung ist.

Wartung nach Verbrauch von 1600 1 Kraftetoff oder nach 100 Betriebs-
stundens

L. Kontrolle der &ylinderk8pfe auf Dichthelt

&= Kontrolle der Dichtheit der Awspuff- und Saugleitung
9. Kontrolle des Kraftstoffeystems suf Dichtheit

4. Kontrolle der Reinigkeit des Kuhlluftgeblhees

5. Kontrolle der Einstellung von H8chst-Kraftetofflrderung en der-
Einspritzpumpe

6. Reinigung der Saugluftfilter-Einshtze

wartung nach Verbrauch vom 3200 1 Kfaftstoff oder nach 200 Betriebg-
stundeg .

1. Ueberpriifung des Motorlaufes durch Abhorchem

&. Nachziehen der Zylinderikopf-Befestigurgschrauben

3 Kohtrolle des Zustandes der Saugleitung und ihrer Verbindungen
4. Kontrolle des Ventiléphle bzw. dessen Einstellung

5« Kontrolle der Zylinderkopfhauben auf Dichthelit

6. Reinigung des groben Kfaftstdff»?lltere
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Wartung nach Verbrauch vom 6400 1 Kraftetoff oder nech
=¢00.Butriebe§tundens C

Lo
g‘.

Jo
4,
5e
6.

Ueberprifung der Befastigung des Kompreesors und der Dichthelt
der Seug— und Auspuffleltung. -

Ablassen der Verunreinigungen aus dem feinen sowle aue dem
groben Kraftetoff-Fllter. Kontrolle der Kraftetoffleitung.

Kontrolle der Arbelit und der Einsﬁéllung der Elnspritsventile.
Kontrblle dee Verdichtungedruckea in einzelnen Zylindern.
Eontrclle der Dichtheit und Befestigung des Schmiertlbehdlters.
Ueberprifung des Zustandes und der Arbeit des Ahlapsers. Rel-

" nigung der Anlasser-Lagerung am Motor.

Te.

o

Eontrolle des Zustandes und der Arbeit der ILichtmaschine. Rei-
nigung der Lagerung der Lichtmeschine am Motor.

Ueberprifung bew. Elnstellung des Spannungereglers.

10 7 | 8

(5267 479)

;Ahb. 30 - Uebersicht der Schmierstellen des Motors T 2-928-2

1 - Stutzen des Bchmiertlbeh#lters; 2 — Saugluftfilter; 3 — Be-

 t#tigungegelenke des Reglers der Einspritzpumpes 4 — Blnepritz-
pumpes 5 - Regler der Binepritszpumpes 6.- Lager des Iaufrades
des Kiihlluft-Cebllemesg 7,8 - Nutungen an beiden Bnden der Kiihl-
geblias=Antriebawellegg-lager des Anlassersg 10 - Iager der
Lichtmaschine.
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Schalerplan des Motors T 2-928=2

Schmiersteile Zeitpunkte fir die Kontrolle
F81lungs-| Anzahl Hrt der der Schmierung nach Yerbrauch yea
Lfd. . menge  |der Schmier = | yengen- 1 Krafistoif oder nach km Fahri Beme
Bezeichnung in Ltr | Schmier=imittel kontrol le riung
Ne. Stellon 1600 1 | 3208 1 | 6400 1
V 100 Betﬂ' 200 Bets 4m Betlr.
° Std. Stdo Std. .
TW Nr.l |2 TW Nr 1l TH Nrog
1.|Motor 22 %) 1 | OA-MGAD |Me3stab A - Kontrolle immer vor
’ - Anlassen des Motors
2.|Luftfilter mit 2 | 0A-M6D ) A In staubiger Umgebung
Qelbad ofters
3. Gelénke der - -
= o 4 | OA=M6AD S Benutztes Motorol ohne
{Reglerbetatigung mech, Verunreinigun-
| gen kann verwendet
werden
4.|Lager des Kihl- .
geblase-Lauf- 1 |T-AV2 Nachfillung von Schmif
rades fett bzw. Schmi _
wechsel wird nach Verbra
von 9600 I Kraftstoff
oder nach 600 Betr./St
S | A _ vorgenommen
556 ggguégigggggge R s | T-Av2 Nachfillung von Schmier:
Antriebswelle fett bzw, Fettwechsel
' wird nach Verbrauch vea
9600 1 Kraftstoff oder
nach 600 Betr./Std
vorgenommen
o| Lichtmaschine= : -
L Lager 2 |T-AVZ E Spatestens einmal
jedes zweite Jahr
K - KontRolle
S = Schmierung
A = Austausch
) | Betriebsfillung eines™ frockne}x « / zu%ammenmonuierten( Moto¥rs ybetz[-iigt' cesl 25 1



INHALT

Gesamtensicht des Motowd seseesceccsccscose D

Merhmdache DEEBH ws s ews s ssns i savssasssazses 7 =5
Bsuart des MOLOTS ecseesscasccoccssascssnss 9 =11
Kiihlung des MOGOTS eesscescocsscosscocasoss 1l= 12
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